SUTAZ - AUTOBUSOVA STANICA MARTIN
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Situacia Autobusovej stanice M 1:500

Sprievodna sprava
Urbanistické rieSenie
Navrh novej autobusovej stanice v Martine vychadza z existujucej polohy pri Zelezni¢nej stanici, ¢im prirodzene nadvézuje na

sucasny dopravny uzol mesta. Cielom navrhu je vytvorit pinohodnotny mestsky terminal, ktory integruje zelezniénd, diafkovu,
primestsku aj mestsku dopravu do jedného prehladného a funkéného celku.

Sucasna autobusova stanica trpi viacerymi nedostatkami — chyba vystupiste v spravnej polohe voéi nastupistiam, hala s
¢akarfiou a zdzemim pre cestujucich. Novy névrh preto reorganizuje dopravné vztahy v tzemi.

Pristup autobusov je na rozdiel od sucasného stavu navrhnuty zo severu, pri¢om sa zachovéva aj moznost prichodu zo
smeru Novakovej ulice. Novy systém pohybu autobusov umozriuje plynuly priechod aredlom bez potreby cuvania alebo
krizovania tras v Case, ked s vystupistia obsadené.

Dopravné rieSenie bolo navrhnuté na zaklade simulécie redlineho pohybu autobusov a reSpektuje tzv. obalové krivky.
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Néastupistia su situované paralelne s Novakovou ulicou, v priamej vazbe na pesi chodnik. Na severe Uzemia sa nachadzaju
dve vystupistia, ktoré umozriuju plynulé odbavovanie prichadzajdcich autobusov bez vzajomného blokovania. Odtial vozidla
pokracuju na juh — bud na niektoré z patnastich nastupist, alebo na parkovacie miesta pre autobusy situované pri
sukromnych garazach na vychodnej strane. Existujuce garaze vytvaraju liniovu stenu, ktord névrh prekryl novou grafickou
stenou s motivom obrysov historickych aj su¢asnych autobusov, ¢im jemne nadvézuje na histériu hromadnej dopravy v
Martine a jeho okoli.

Néavrh v maximalnej miere reSpektuje existujucu zeleli. Dominantny strom na juhu Uzemia zostava zachovany, pri¢om bude
potrebné spracovat dendrologicky posudok hodnotiaci stav v8etkych stromov. Severny parcik je ponechany s minimalnymi
zasahmi — niektoré stromy vSak bude potrebné odstranit z ddvodu vystavby haly, s adekvatnou nahradnou vysadbou v
blizkom okoli. Za nevyhnutné povazujeme aj odstranenie bariérovych schodov v severnej €asti a ich nahradenie
bezbariérovym chodnikom smerujucim do centra mesta.

Situacia kontroly prejazdnosti (obalové krivky autobusov)

Nova budova stanice je situovana v tesnej blizkosti Zelezni¢nej, €im vytvara kompaktny a prehladny dopravny uzol mesta
Martin. Obe stanice sU navzajom prepojené vyvySenym priechodom pre chodcov, ktory upozorfiuje na délezitost tohto spoje-
nia, no zaroven nenart$a plynulost jazdy autobusov. Nazov Terminal Martin symbolizuje prave tuto dopravnu integraciu.
Zmena pohybu autobusov sa ukazala ako klG¢ova — umoznila presun vystupist na sever, zachovanie parku a zaroveii
priblizenie budovy terminélu k Zelezniénej stanici.

Néavrh podporuje aj cyklistickil dopravu — severne od hlavného objektu je umiestnené parkovanie pre bicykle a kolobezky na
zatraviovacej dlazbe. Vozovka dopravného priestoru autobusovej stanice je navrhnuté ako cementobeténova, so svetlosivym
povrchom, ktory zniZuje prehrievanie prostredia v porovnani s asfaltovymi krytmi. PouZité budu bezbariérové kasselské
obrubniky, umoziiujuce maximalne priblizenie autobusu k obrubniku bez rizika poskodenia pneumatik. Do budtcnosti
odporiéame vagsiu koordinaciu mesta so ZSR pri rie$eni spoloéného predpriestoru oboch stanic a pri revitalizacii Novakovej
ulice. Ta by podla ndho nézoru mala byt viac priatelska pre nemotorovi a hromadnl dopravu, so zriadenim cyklotrasy v
sulade s generelom nemotorovej dopravy mesta Martin. Parkovanie vozidiel MHD odpori¢ame v buducnosti presunut do ine;
lokality mesta.
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Koncept parkovacej garaze

TERASA
Parkovaciu garaz navrhujeme situovat zapadne od Zelezni¢nej stanice, na ulici Kraciny. Uvedomujeme si potrebu vysporiada-

nia majetkovo-pravnych vztahov a moznych Gprav Uzemného planu, aviak lokalita mé znacny potencial pre buduci rozvoj.
Okolie ZelezniCnych stanic v eurdpskych mestach sa prirodzene rozvija a objekty situované zapadne od trate predstavuju
perspektivny priestor pre rozvoj Martina.

ViySkovy objekt sypky Mlynu pontka potenciél pre vznik kreativneho a umelecko-konferencného centra, ktoré by mohlo do-
plnit novovznikajlci mestsky uzol. Klu¢ovou podmienkou je debarierizécia Zelezniénej stanice a vytvorenie novych néstupist
s podchodom. Navrhovana garaz by mohla byt na tento podchod priamo napojena, ¢im by vzniklo priame prepojenie s
autobusovou aj zelezniénou stanicou. Uvedomujeme si velkorysost tejto tvahy, no otvara nové moznosti a potencial (izemia,
ktoré je Zeleznicou dnes akoby odrezané od mesta, hoci sa nachadza v jeho tesnej blizkosti. Tymto rieSenim by sa podarilo
odlah¢it Novakovu ulicu od individuainej dopravy a ponechat ju predovSetkym chodcom, cyklistom, autobusom a miestnej
premavke — bez zasadného zasahu do mestskej Struktlry a existujucej zelene. Snazime sa tak odlahcit lokalitu Novakove;
ulice od hluku a dopravného zatazenia — a to bez potreby velkorysych zasahov do centra mesta.
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Vizualizacie Pohl'ad na hlavny vstup terminalu vo nadvaznosti na Zelezniénu stanicu
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Pohl'ad vychodny Pohl'ad severny

B [ (

Pohlad juzny

Pohl'ad zapadny

Charakteristické pohlady M 1:500

Ideovy koncept

Pri navrhu stanice sme vychadzali z horizontéalnej linie nastupist, ktora je akcentovand samotnym objektom autobusovej stan-
ice — zazemim celého terminalu. Farebné rieSenie v Eerveno-bielej palete odkazuje na symboliku sv. Martina, patréna mesta.
Jeho Cerveny plast sa metaforicky premieta do ervenych podhladov néstupist a interiéru haly.

Myslienka sv. Martina je v ndvrhu pritomné aj doslovne. Podobne ako sa Martin na svojom bielom koni pristavil pri ¢loveku

a rozdelil sa s nim o svoj plast, aj architektura stanice ,rozprestiera“ svoj plast nad fudmi — prekrytie nastupist symbolicky
chrani cestujucich, dava im Ukryt a pocit istoty. Motiv plaSta sa tak stdva metaforou ochrany, spolupatri¢nosti a pohostinnosti,
ktoré su zakladnymi hodnotami tohto priestoru.

Architektonické rieSenie

Hlavna budova stanice je dvojpodiazny objekt s prehladnou a funkénou prevadzkou. Na prizemi sa nachédza zazemie pre
cestujucich — Eakarer, obCerstvenie, pultovy predaj, hygienické zariadenia, ako aj technické priestory a sklady. Na poschodi
su priestory pre vodiov autobusov doplnené o terasu, rozdelenu na pobytovu a technologicku &ast. Zariadenia tepelného
Cerpadla su situované na odvratenej strane objektu, aby sa minimalizovalo hlukové zataZenie okolia.

Konstrukény systém je Zelezobetonovy kombinovany systém, pozostavajlci zo stien a stipov. Objekt je oplasteny lahkym
obvodovym plastom a dispoziéne zohladAuje vietky poZiadavky na poZiarnu bezpecnost stavby. WC pre imobilnych je
doplnené o prebalovaci pult.

Samozrejmostou je zber dazdovej vody, ktord bude vyuzivana na zavlaZovanie zelenych striech — jednak na streche
hlavného objektu, ako aj na strechach nastupist v podobe rozchodnikov.

Zelené strechy predstavuju ekologicky prinos — pomahaju ochladzovat priestor a nahradzaju zelené plochy, ktoré vystavbou
ubudnu.

Prekrytie nastupist tvori Zelezobeténové doska, oplastena zo spodnej Casti Eervenym perforovanym plechom, pod ktorym su
vedené rozvody elektroinstalacii pre informacny a kamerovy systém a osvetlenie.

Z Celnej strany je prekrytie opladtené svetlosivymi horizontalnymi kazetami.

Na streche je navrhnuta zelend strecha — kombinacia rozchodnikov, trav a nizkych rastlin vytvarajucich efekt mestskej luky,
ktora prispieva k ochladzovaniu prostredia a doplifia zelefi v (izemi.

ViystupiStia pre cestujucich su orientované severne od objektu, v nadvaznosti na parcik. Rovnaky architektonicky jazyk ma aj
pristreSok pre MHD, ktory zostéva situovany na Novakovej ulici.

JuZne od objektu sa nachddza patnast krytych nastupist, ktoré umoZzriuju pristup k celej bocnej strane autobusu — ufah&uju
nakladanie batoZiny aj nastup zadnymi dverami.

KaZdé néstupiSte je vybavené lavickami, odpadkovym koSom a informacnym panelom.

Nosny beténovy stip pini nielen konstrukén funkciu, ale integruje aj odpadkovy ké$ a pripravu na elekirické napéjanie — vra-
tane moZnosti 63 A z&suvky. V pripade potreby je moZné zabezpecit' aj nabijanie elektrobusov (1000 A), idealne na Novak-
ovej ulici alebo na odstavnych miestach v aredli stanice.

Verejné osvetlenie je navrhnuté s dérazom na eliminaciu modrého spekira svetla, ktoré negativne ovplyviiuje melatonin fudi,
zvierat i hmyzu. PouZité budu svietidla s teplym — oranZovym ténom svetla, ktoré minimalizuju svetelny smog, pri¢om bude
zachovana primerana uroveri osvetlenia zaru€ujuca bezpeénost priestoru.

Sucastou verejného priestoru aj haly je kamerovy systém. Mapa mesta bude umiestnené zo severnej strany objektu, aby sa
predislo vizualnemu pretaZeniu a prispelo k eliminécii grafického smogu v predpriestore Zelezniénej stanice.

Juzny mikropark so zachovanym stromom dopifia elektronické odjazdova tabula, priom rovnaké informagna technolégia je

pritomna aj v hale stanice. Priechod pre chodcov je navrhnuty v sulade s normou — tak, aby autobus ¢akajuci na stopke bolo
mozné bezpetne obist za jeho zadnou Castou, bez blokovania priechodu pre chodcov.

Zaver

Néavrh Terminalu Martin predstavuje moderné, funkéné a mestotvorné rieSenie, ktoré reSpektuje existujice vazby, podporuje
ekologické formy dopravy a vytvara déstojny vstupny priestor do mesta. Jeho cielom nie je len vystavba novej autobusovej
stanice, ale vytvorenie nového dopravného srdca Martina — priestoru pre pohyb, stretnutie a mestsky Zivot.

Pohlad na terminal stanice s presahom na nastupistia

Pohl'ad na vystupistia autobusov

Pohlad na nastupistia autobusovej stanice
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Axonometria

4. Gradacia hmoty stanice k
hlavnému terminalu

2. Nova poloha stanice vo vazbe
na Zeleznicu a mesto

Rez prie€ny (terminal) M 1:200

5. Finalny navrh

3. Obratenie prevadzky autobusov a
zadefinovanie vstupov

1. Schéma pévodnej
prevadzky

Ideovy koncept Rez pozdizny (terminal) M 1:200



