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Sucasna autobusova stanica v Martine, situovand v centre mesta vedla D—:j Dﬂ D{] D-"] 4 H
zeleznicnej stanice, uz nevyhovuje po funkcnej ani estetickej stranke. : H
Je ohrani¢ena Zzelezni¢nymi stavbami na zapade, typizovanou obytnou Gl‘ :l: E
L) 1. , ’ -
zastavbou na vychode, parkom na severe a sietou prilahlych ulic. Za

O O BT O e
e s el | D Jag o — owl] = Eﬂo@m@g == T — M9 =k X %7 ; ; = U ow

kIaicovy problém povazujeme absenciu kvalitného verejného priestoru pre —

cestujlicich a chodcov. Uzemie vnimame ako prileZitost’ vytvorit’ moderny
dopravny HUB — bezpeény, prehladny a funkény priestor, ktory bude spinat
Standardy stc¢asnych eurdpskych stanic. Na§ ndvrh vychadza z myslienky E___—::l :::
dlhého ,,ostrova/piskéty™ /fig. 1/, situovanej pozdiz zapadnej hranice parcely.

Pod jednou strechou zdruzuje vsetky funkcie — prevadzkovi budovu,

namestie, autobusové nastupistia, stanovistia pre vystupenie, parkovanie aj . ,ﬁ g1 Pohl'ad zapadny
zazemie. Takto navrhnuty objekt sa prirodzene odpéja od existujucich garazi piskota / ostrov 1:500

a zaroven vytvara nové prepojenie so zelezni¢nou stanicou prostrednictvom
namestia/piazzetty. Uzemie je rozdelené na dve Casti. Severnd, verejny
priestor urCeny pre peSich a juzna, dopravna, uréentl pre autobusovi
prevadzku. Piazzetta v severnej Casti sluzi ako rozptylovy priestor, prepojuje
novu ¢akéren a kaviaren s existujicou vypravnou budovou a parkom..
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Architektira fig.2
vSetky funckie pod spoloc¢nou strechou

Novy objektautobusovej stanice je pomerne jasné priestorové gesto utilitarnej
formy. Takzvana “piskota” levitujiica na velkych stipoch pomaha prepajat’ ‘ N
vsetk zadi ¢ funkci h hou // i i i \ N\

y pozadované funkcie suchou nohou /fig.2/. Umiestnenie stanice na N
zapadny okraj rieSenej parcely pomaha zaroven prestresit’ 2 stanovistia s \\\
vystupom, 15 nastupist’, parkovacie miesta pre autobusy, ako aj zastavku \\\\\
mestskej dopravy pod 1 spoloénu strechu. Velké kruhové stipy poniikaji pri Sy — = iy
styku s terénom lavicky na sedenie pre cestujiicich. Prevadzkovy objekt , je 1
navrhnuty ako jednoducha hmota kvadra, ktora je tvorena 2 nadzemnymi
podlaziami a je situovana v severnej Casti stanice na piazzette. 1.nadzemné
podlazie slizia ako cakaren na jednej strane a kaviaren orientovana do
piazzetty na strane druhej, so spolocnym hygienickym zazemim uprostred.
2. nadzemné podlazie slizi ako denna a oddychova miestnost’ pre Soférov,
skladové priestory, hygienické a technické priestory a prepojenie s prizemim
zabezpetuje kruhové tocité schodisko s vytahom. PozdiZ vychodnej strany
parcely je navrhnutd protihlukova beténova stena so zelenou vertikalnou

konstrukciou porastenou popinavymi rastlinami, ktora tlmi hluk, svetlo a ) .ﬁ’g,3‘ . )
emisic z prevadzky stanice /fig.3/. Harquitectes, residéncia d’estudiants 912

Dopravné riesenie

Pri rieSeni dopravy sme sa rozhodli uplne zmenit koncepciu obsluhy. Eﬂ m [::D

Dopravnt obsluhu rieSime ako loop/slucku /fig.4/, ktora zabezpecuje plynuly,
prehl’adny pohyb autobusov a zaroven bezpecny pohyb chodcov. Vjazd
je situovany priblizne v polovici Novakovej ulice, autobusy sa pohybuji
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popod ,,piskétu a nasledne st natocené ¢elom k ulici — ¢im sa minimalizuje ot Pocccoco- RO 5~ s Sone, [P~ N T T ; 1 :
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hluk a svetlo smerom k obytnym domom. Vyjazd je umiestneny v polohe e © o' @ ° ' s . 7 77 . RE = -
dnesného vjazd " ! S pre parkovaci dom

ne$ného vjazdu. D T
fig.4
Piazzetta a spevnené plochy loop / slucka

Ked’ze v sucasnosti absentuje bezpecné prepojenie oboch stanic, bolo pre
nas vel'mi kI'icovym vytvorenie rozptylovej plochy pre obe stanice /fig.5/.
Tuto funkciu na seba prevzalo malé namestie, takzvana piazzetta, ktora tvori
kIaicovy pesi uzol medzi autobusovou a Zelezni¢nou stanicou. Sluzi ako
rozptylova plocha pre cestujucich, rozsirenie kaviarne a cakarne, a zaroven
prirodzene nadvdzuje na park. Bezpeéné priechody pre chodcov spajaju
obidve stanice a umoziuji plynulé napojenie na okolité¢ ulice. StiCast'ou
namestia su aj nové stromy /fig.6/.

Konstrukcia

Nosna konstrukcia stanice je uvazovana ako monoliticka zelezobetonova,
tvorend velkymi kruhovymi stipmi o priemer 3m a rozpone 15m, ktoré nest fig.5
celt strechu, ale zaroveii sa svojim tvarom snaZia nevytvarat' anti-socidlne piazzetta
priestory. Stlpy su z monolitického Stokovaného beténu a s osadené na
zelezobetonové pétky. Strecha je navrhnuta ako zelezobeténova monoliticka
konstrukcia z prie¢nych a pozdiznych nosnych prievlakov na ktoré su po
obvode vesané prefabrikované zelezobetonové panely s pohl'adovou vinou.
Objekt cakarne s kaviariiou je zamysl'any ako kombinacia zelezobetonovych
stien a stipov.

Materialita

Materialovy koncept vychadza z kombinacie monolitického a prefabriko-
van¢ho betéonu v roéznych povrchovych upravach. Podhlad tvori zeleny
kompozitny pororost s integrovanym osvetlenim. Fasada cakarne je z
eloxovaného hlinika a skla s informa¢nymi panelmi. Spevnené plochy st
z priepustnej beténovej dlazby v 2 sivych odtienioch, doplnené drevenymi ; ot | :
lavickami pri pétkach stipov. Osvetlenie a napisy st rieSené linearnymi fig.6
neo6novymi svetlami.

referencia Bureau Bas Smets, Part-Dieu, Lyon

Situacia
Zelena infraStruktara 1:500
.

Pomerne vel'ké plosné naroky na spevnené plochy pre dopravu, znemoznuji
navrhnut’ vacsie ststredené zelené plochy. RieSenim je umiestnenie zelenej
strechy zo sukulentov na strechu stanice. Odvodnenie strechy je zamysl'ané
do velkych nosnych stipov, ktoré mézu slizit' ako zasobnik pre polievanie
v suchych mesiacoch /fig.7/. Stre$na rovina zaroven ponuka priestor pre
umiestnenie fotovoltaickych panelov, ktoré zasobuju elektrickou energiou
osvetlenie stanice, navigacie, infopanely, pripadne aj prevadzkovi budovu.
Velké betonové plochy nastupist si odvodnené smerom ku zelenej ettt e
protihlukovej stene. fig.7
vodozadrziné opatrenia
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priechod pre chodcov
smer vlakova stanica

oot
&K

g e
fo !
o i

i W ‘ ‘ \ B
e
il il @] o3 | Ll ‘
o o -
il | & o |
H : café o )
= e
* « 13 =g ol © Jo
| | (G
Lo DRSS e ONY
i IS
I zastavka F | 5 DO@ %
MHD alimiinl <:> “ <:>
i | OO0 é}@ I ;
|
0& 00O "lliiill!
H ., I oo oo I =
DR¢ oo oo TS
7 \ OO oo ::5:; BRATISLAVA
H ; \ H | H 0o «<»0 H 10 Emm
K N 00 0O 5
‘ NV | N NS Cakaren ‘ vypravna A
W : budova —
Podorys 2.np @ Podorys 1.np ‘
1:250 1:250

stojisko kolobeziek

vystupiste

[+ o SMER NAs  PRICHOD ‘ODCHOD SMER

ZILINA
BRATISLAVA

PRAHA
KRAKOW
SALA

OSTRAVA
TRNAVA
HRINOVA
CADCA

21:20
21:23
23:10
04:30
05:17
05:32
06:01
06:37
07:05

21:32
21:40
23:22
04:40
05:33
05:41
06:11
06:46
07:15

BRNO
PRESOV
INNSBRUCK
MILANO
VRUTKY
JAHODNE
STROPKOV
TRENCIN

BUDAPEST

vystupiste

’ ‘ -I

parkovanie
protihlukova stena s konstrukciou pore popinavé rastliny

parkovanie

MHD
nabfjacia stanica

MHD
nabijacia stanica

[(mn
£0.000 j& :Q%;: D( ﬁ(j{% m hTd %V\%

Pohl'ad z piazzetty na vychodnu fasddu prevadzkovej budovy
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